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La Pédale d'"homme-mort

En 1935, les premiers autorails firent leur apparition sur le réseau de

1la, SNCB. Ils furent présentés a 1l'Exposition Universelle de Bruxelles
en 1935 (I). On y remarqua surtout un nouveau dispositif : "la pédale
d'homme-~mort" .

Le mécanicien, responsable de la conduite du train, devait appuyer

"3y fond" sur cette pédale gqui garantissait - en principe = l'arret de
1'autorail en cas d'indisposition du conducteur.

Outre sur les autorails, la pédale d'homme-mort fut généralisee sur les

premitres locomotives électriques et diesel et sur les automotirices.
Mais dans les anndes 50, le conducteur d'un train ommnibus de la ligne

Bruxelles—Anvers perdit connaissance dans son poste de conduite et
brfila le premier arréet.

I1 fallut couper le courant de la caténaire pour provoquer l'arreét du
train.

C'est de cet incident que naguit 1'idée d'un dispositif plus fiable
"la pédale de veille automatique'.

La pédale de veille automatique

Celle-ci fut présentée en I1958. Cette vpédale , disposée sur le plancher

du poste de conduite, doit &tre actionnée par le mécanicien :

elle doit Btre enclenchée dans une position médiane, dit d'equilibre;
elle est "réarmée" pendant un court instant toutes les 50/60 secondes,

sur invitation d'un ronfleur anpuyé sur certains engins moteurs par un
signal lumlineux.

Des fonctionnement du ronfleur, la valve d'urgence déclenche a deéefaut
de réarmement dans un délaili de

— 3 4 5 secondes pour un engin moteur de ligne.
- 6 a 8 B ' . . . de manoeuvre.

Lorsque la pédale n'est pas maintenue en position correcte ou lorsque
le réarmement n'a vas été effectué dans le délai vprescrit, le disposi-
tif de veille automatigue provoque la vidange de la conduite generale
du frein automatiquz par l'intermédiaire de la valve d'urgence ainsi

que l'isolement des moteurs de traction, donc l'arreét sans delai du
train.

La pédale de veille automatique constitua le dispositif de securité
"principal” & bord des engins de traction.

(I) C'était il y a 50 ans déja. Les Chemins de Fer avaient la place

d'honneur : tout le grand palais du Heysel. (voir notre vhoto en page
i o« 3 . - A ﬁ
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Ceux que nous allons présenter constituent des dispositifs "auxiliaires"
d'aide a la conduite, de vigilance et de mémorisation.

Le systeme "eong—-sifflet" ou "wi1fflet Hasler"

La décision d'appliquer ce systéme aux engins de traction fut nrise en
1954, en méme temps que le réequipement des crocodiles a deux impulsions,
positive et négative.

oa reéalisation prit nlusieurs anndes. Le matériel nouveau — électrique

et diesel - fourni a vartir de 1959 en était doté.

Ce dispositif de vigilance assure un contrdle de l'attention du conduc-
Tteur en provoguant l'arrét automatigque du convoi lorsque celui-ci
n'exécute vas dans les délais prévus, les man~euvres prescrites lors du
passage au droit d'un signal pourvu d'un égui -=ment de transmission

b

"Voie—-Engin moteur" c'est a dire lorsque ce signal présente un aspect
autre que le feu vert ou assimilé c'est a dire a un passage sans res-—
triction.

L'impulsion négative transmise p:.r le "crocodile" c'est a dire le fran-
chissement sans restriction du signal provogue le fonctionnement bref
d'un gong. L'impulsion positive — c'est a dire -nnongant un ralentis-
sement apres le signal concerne appelle lecdéclenchement d'un sifflet
le réarmement du dispositif est & opérer endéans 4 secondes afin

d'empécher l'arreét automatigue du convoi.

I

Tous les "pointages de vigilance" sont enregistrés sur le chrono-
tachymetre.
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Le systeme "Némor"

Au début des anrées 70, un autre dispositif de contrdle de la vigilance
a fait son apparition : dans son souci constant d'améliorer la sécurite,
la SNCB a rempnlacé dans les nostes de conduite, les signaux acoustlques
fugitifs par des indications lumineuses se maintenant sur le tableau de
bord apres franchissement d'un signal imposant restriction.

Par exemnle, le conducteur d'un train omnibus entre en gare avec signal
restrictif (feu jaune); il arrete son train & gquai.

Pour éviter que, par distraction il franchisse le vprochain signal a
l'arret, le dispositif "memor" allume une lamve de memorisation jaune
sur le tableau de bord. Cette lamwe reste allumc¢e jJjusgu'a la captation
par la brosse de l'engin de l'impulsion négative d'un signal "vert'".
Cette impulsion rrovoque, outre l'extinction de la lamnhe Jaune,
1'allumage d'une 13 :mre bleue pendant une dizaine de secondes. Au moment
du franchissement d'un crocodile sous tension positive, le conducteur
doit faire preuve de sa vigilance en actionnant un bouton-poussoir.

S'11l ne le fait pas, la lampe Jaune clignote.

Le systeme "lémor-Stop"

Le crococdile ne permettant que la transmission de deux i1nformations
(impulsion mnositive ou négative), seule la sécurité du franchissement

des signaux d'avertissement ou restrictifs pouvait 8tre réalisée a bord
des engins de traction.

Au cours des années 70, les crocodiles de quelgques dizaines de signaux
ont été adaptés de facon & présenter, avec tension nulle, une impédance
capacitive par rapport aux rails lorsque le signal d'arrét impose l'arret.
Cette troisieme information aurait vprovoqué l'arreét des trains en cas

de dépassement intempestifs.



L'environnement des crocodiles (notamment les circuits de voie, les
gircuits de retour du courant traction, les parasites dus aux hacheurs
a thyristors.....) n'a pas permis d'obtenir une fiabilité suffisante et

gl % fallu se tourner vers d'autres techniques pour réaliser la fonction
TOoP. ) _ _ | o _ _ . o
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Le 7 décembre 1835 n'est pas seulement la date de
naissance du chemin de fer. Ce qui a débuté ce jour entre
Nuremberg et Furth a dans le vrai sens du mot fraye le
chemin au développement général d'Allemagne. Une nou-
velle époque fut sonnée. Le progrés technique, le commerce,
les beaux arts et la culture ont été empreints de ce nouveau
moyen de transport qui, au cours des annees suivantes, se
transformait rapidement en un systéme de transport de plus
en plus complexe, facilitant I'échange de marchandises et
permettant enfin aux hommes de rapprocher et de mieux se
connaitre. Etant donné qu'un tel systéme ne s'arréte pas aux
frontiéres les cheminots sont fiers de s'appeler les premiers
Européens.

En cette année commeémorative, notre but consiste a mani-
fester cette évolution et a nous griser des vieux souvenirs.
Pour ce faire, les locomotives historiques a vapeur, a moteur
Diesel et électriques, de méme que du materiel roulant
d’alors ont été remis sur les rails ou ils ont, dans le temps,
rendus de bons offices pendant bien des annees.

Le présent programme vous permettra de connaitre, dans
'allure nostalgique, le paysage particulierement aftrayant tout
autour des lieux de naissance du chemin de fer allemand et

donc du Chemin de Fer Fédéral Allemand.

LES VOYAGES
NOSTALGIQUES AU

COURS DE L ANNE=
(OMMEMORATIVE

Trois numéros représentent les noms des vedeltes qui vous promeneront a
travers un paysage magnifique dans I'annee commeémorative du chemin de
fer. 01.1100, 23 105 et 50 622 — voila les désignations des ,chevaux de fer”
qui nous ont fait abandonner notre bonne intention d'arréter de ,fumer”. Les
deux routes asservies sont celles de Nuremberg a Amberg el de Nuremberg a
Bayreuth, la premiére €lant bien connue de tous les amateurs du chemin de
fer pour sa pente raide entre Hartmannshof et Etzelwang dans la vallée Lehen.
Pour atteindre Bayreuth, on passe par la ,,Suisse de Hersbruck” et par sept
tunnels. En général, une seule journée est suffisante pour visiter I'exposition a
Nuremberg et pour participer a une promenade en train historique a Amberg,
les horaires ayant été déterminés en conséquence. Et le chemin de fer
“moderne" vous permet presque toujours de rentrer apres une journee remplie
d'aventures.

150 ANS DE CHEMIN DE FER EN ALLEMAGNE

- h ﬁjﬁ!}s.

L otk — o |

Les tours circulaires sont bien entendu l'idéal, parce que nous employons
alternativement les locomotives a vapeur, a moleur Diesel ou électriques,
suivant les nécessités du trajel, pour trainer le maleriel roulant historique.

Pour satisfaire les amateurs de la photographie et du chemin de fer, nous
avons sélectionné cing routes qui sont interrompues par des arréets et des
.démarrages simulés" aux endroits ou le paysage es! particulierement beau.
Le nombre des participants a ete restreint a 300 par tour pour assurer que
chacun d'entre eux puisse pleinement en profiter. Il est donc recommandable
de retenir une place a temps.

L'histoire du chemin de fer en direct’, voila le titre que 'on pourrait donner au
programme spécial destine, en premeer lieu, aux écoles: Visite de I'expositicn,
voyage en train historique jusqu'au point de départ d'une excursion a pied.

Avez-vous |inlention d'organiser quelque chose de speciale pour volre club ou
volre association? Alors, nous vous proposons deux possibilites: vous retenez
vos places pour une des routes décrites ci-aprés ou bien vous demandez
un programme individuel. Vous voyagerez alors en train historique spécial,
entrainé, suivan!t besoin, a vapeur, a électricité ou a moteur Diesel. Nous
senons heureux de pouvoir veus soumettre nos propositions.

Pour réserver les routes décrites dans le présent programme, adressez-vous
aux guichets de vente, aux agences de voyages DER et a toutes autres
agences de vente de la DB.

Nous atlirons volre attention sur le fait que toute réservation pour groupes et
toute location de trains spéciaux ne pourront se faire qu'a notre Bureau Central
de Réservation a I'adresse suivanle:

DEUTSCHE BUNDESBAHN
Dampf ‘85"
SandstraBle 38-40
D-8500 Nurnberg
Tel:(0911)219-5844




Route No. 1

&

Destination: Horaire:

E ayreuth et le Musée Allemand des Locomotives a

: ; N : t rt .10.20 h
Vapeur, situé prés de la gare de Neuenmarkt-Wirsberg, B:;?mbﬁrg R :ﬁﬂie :2: 1140b
la station basse de la ,,Schiefen Ebene“ (Plan incliné).
Bayreuth agepart env.11.50h
Neuenmarkt-Wirsberg amivée env.12.05h
Neuenmarkt-
Wirsberg Neuenmarkt-Wirsberg départ env. 14.00h
Bayreuth amvée env.14.15h
Bayreuth départ env.14.25h
Bayreuth Nuremberg, Gare centrale amivée env.15.45h
Locomotives a vapeur
Stoomloks Prestations:
Voyage avec une locomotive a vapeur en voitures historiques de Nuremberg
Schnabelwaid a Bayreuth. Sur demande: Voyage poursuivi avec une locomotive historique a
moteur Diesel de Bayreuth a Neuenmarkt-Wirsberg. Séjour env. 2 heures pour
pouvoir visiter le Musée des Locomotives a vapeur (20 locomotives a vapeur,
des trains de campagne, préts a fonctionner).
Retour avec une locomotive historique a moteur Diesel jusqu'a Bayreuth.
Option d'un tour de ville guidé (env. 1 h et demie).
Retour avec une locomotive a vaneur de Bayreuth a Nuremberg.
Prix:
2e classe 1ére classe
Adultes 28,— DM 35,— DM
Enfants de moins de 12 ans 14,— DM 18,— DM
Hersbruck (rP) Familles 48,— DM 60,— DM

Nirnberg

Voyage a Neuenmarkt-W.rsberg 6,— DM (seulement en combinaison avec le

voyage en locomotive a vapeur).

Le point de départ de tous les voyages avec la locomotive a vapeur est Tour de ville de Bayreuth 5,— DM.

Nuremberg, ville d'Empire, connue dans le monde entier. Deuxieme possibilite
de départ au terrain d'exposition prés de la gare de I'est de Nuremberg.

Le train vous proméne a travers la région la plus riche en tunnels et un des
paysages les plus attrayants de la Baviére du nord et de l'est. Une plaine
étendue céde la place aux collines qui se léevent de la Pegnitz. Avant d'amiver a
Rupprechistegen, vous traversez le tunnel ,Vogelherd” de 258 m de long et
ensuite celui appelé ,Plattentunnel” de 268 m de long. Cinq autres tunnels et
de nombreux ponts sont encore a franchir pour surmonter les montagnes de la
Suisse-Franconienne. Tout prés de Velden, le train traverse le ,petit” tunnel
Gotthard (318 m) suivi du tunnel Heidenhubel (170 m). Non loin de Pegnitz, le
train quitte la Suisse Franconienne et |a vallée du Pegnitz apres avoir parcouru
une distance de 67 km. Arrivé a Schnabelwaid, le train a voie unique prend la
direction de Bayreuth dans le Fichtelgebirge.

Bayreuth, ville du Festival Richard Wagner, accueille ses visiteurs par un
petit tour de la ville comprenant la visite du Festspielhaus (ou se déroulent les
Festivals Wagneriens), de I'Opéra du Margrave, du Vieux Chateau et de
I'Eremitage (contre supplement).

Dates:

Tous les samedis du 18 mai au 28 scptembre 1385.
| s mercredis en julllet 1985.

Points de départ: gare centrale de Nuremberg et terrain d'exposition prés de la
gare I'est de Nuremberg. Les voyages a vapeur vont a Hersbruck (rive droite
de la Pegnitz) en passant par Lauf. Ensuite une boucle vous fait franchir la
Pegnitz pour rejoindre la ligne Nuremberg-Amberg-Schwandorf. Ce parcours
choisi est bien connu des amateurs de la locomotive a vapeur pour la montée
entre Hartmannshof et Etzelwang. Le voyage prend fin a Amberg, ancienne
capitale du Haut Palatinat, située dans I'est du Jura Franconien. Des remparts
et leurs tours enferment toujours le centre impressionnant de ville medieval.

Route No. 2

Sulzbach- Dates:
Rosenberg | | |
Tous les dimanches du 19 mai au 29 septembre 1985. Tous les mercredis en
aout 1985
/‘ Hersbruck (rP)
Nurnberg Horaire:
Nuremberg, Gare centrale départ env. 10.20 h env. 14.00 h
Locomotives a vapeur Amberg armvée env.11.30h env. 15.10 h
Stoomloks Amberg départ env.1200h  env.1540h
Nuremberg, Gare centrale armrivéee env. 13.10h  env. 16.50 h



Prestations:

Voyage avec une locomotive a vapeur en voitures historiques de Nuremberg a
Amberg et retour. Les horaires sont prevues de fagon a permetire aux
voyageurs pressés de visiter 'exposition et de voyager avec la locomotive a

vapeur en une seule journée.

ey 2e classe iére classe
Adultes 24.— DM 30,— DM
Enfants de moins de 12 ans 12,— DM 15,— DM
Familles 44, — DM 55,—~ DM
Dates:
Route No. 3 :
........ 7 septembre 1985
Horaire:

Nuremberg, Gare centrale départ env. 10.10h
Sulzbach- Amberg armvée env.12.10h
Rosenberg

Amberg depart env.14.00 h
Nuremberg, Gare centrale arrivée env. 15.50 h

Hersbruck (rP) . .
restations:

Voyage avec une locomotive a vapeur en voitures historiques de Nuremberg
a Amberg et retour. Plusieurs arréts et démarrages simulés pour photos aux
endroits offrant une belle vue. Deux heures de séjour pour faire un tour de la
ville ou de visiter les ateliers (remise en état de la locomotive a vapeur avant le
retour). Train dépassé par celui de la Route No. 1 au cours de I'aller.

Locomotives a vapeur
Stoomloks

Points de départ: gare centrale de Nuremberg et terrain d'exposition pres de

la gare de I'est de Nuremberg. Les voyages a vapeur vont a Hersbruck (rive Prix:

droite de la Pegnitz) en passant par Lauf. Ensuite une boucle vous fait franchir 2e classe 1ére classe
la Pegnitz pour rejoindre la ligne Nuremberg-Amberg-Schwandorf. Ce Adultes 34,- DM 44,— DM
parcours choisi est bien connu des amaleurs de la locomotive a vapeur pour la Enfants de moins de 12 ans 17,— DM 22,—- DM

montée entre Hartmannshof et Etzelwang. Le voyage prend fin a Amberg,
ancienne capitale du Haut Palatinat, située dans l'est du Jura Franconien.
Des remparts et leurs tours enferment toujours le centre impressionnant de

ville médieval.

Route No. 4
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Voyage a destination du Musée Allemand des Locomo-  Dates:
tives a Vapeur, situé a la gare de Neuenmarkt-Wirsberg, le3aoit 1985
et a la ,,Schiefen Ebene” (plan inclinég). le 12 octobre 1985

| : Horaire:
Le point de départ de tous les voyages avec la locomotive a vapeur est
Nure_m_t?erg, ville d’'Empire, connue dans le monde entier La deuxieme Nuremberg, Gare centrale départ env.10.10h
possibilité de départ au terrain d'exposition prés de la gare de l'est de Neuenmarkt-Wirsberg arrivee env. 1220 h

Nuremberg.

Le train vous promene a 'i.vers la région la plus riche en tunnels et un des  Neuenmarkt-Wirsberg départ env.12.40h
paysages les plus altrayants de la Baviere du nord et de I'est. Une plaine  Marktschorgast amrivee env. 13.25h
etendue cede la place aux collines qui se Iévent de la Pegnitz. Avant d'arriver &

Rupprechtstegen, vous traversez le tunnel ,Vogelherd" de 258 m de long et Marktschorgast depart env.13.40 h

ensuite celui appelé ,Plattentunnel” de 268 m de long. Cing autres tunnels et Neuenmarkt-Wirsberg arrivée env. 14.15 h
de nombreux ponts sont encore a franchir pour surmonter les montagnes de la

Suisse Franconienne. Tout prés de Velden , le train traverse le Lwpetit” tunnel Neuenmarkt-Wirsberg depart env.15.30 h
Gotthard (318 m) suivi du tunnel Heidenhibel (170 m). Non loin de Nuremberg, Gare centrale arrivée env.17.40 h
Pegnitz, le train quitte la Suisse Franconienne et la vallée du Pegnitz aprés

avoir parcouru une distance de 67 km. Arrivé a Schnabelwaid, le train a voie

unique prend la direction de Bayreuth dans le Fichtelgebirge. Allant A toute

allure, le train arrive bientét a Neuenmarkt-Wirsberg d'ou il se dinge vers la

~Schiefen Ebene” (Plan- Incliné) une rampe connue au dela des frontiéres

allermandes pour sa pente de 25 %..



leMom:

Neuenmarkt-
Voyage avec une locomotive a vapeur en voitures historiques de Nuremberg Wirsberg
a Bayreuth. Ensuite avec une locomotive historique a moteur Diesel de
Bayreuth a Neu.amarkt-Wirsberg. Séjour env. 3 heures pour pouvoir visiter Marktschorgast

le Musée des Locomotives a Vapeur (20 locomotives a vapeur, trains de
campagne, d'un écartement des roues de 60 cm, en ordre de marche).
Possibilité d'aller de Neuenmarkt-Wirsberg @ Marktschorgast en passant par
la ,Schic’= Ebene” (pente de 25 %.) avec une locomotive historique a moteur Locomotives a vapeur
Diesel. ; q Stoomloks
Retour avec une locomotive historique a moteur Diesel jusqu'a Bayreuth,
et avec une locomotive & vapeur de Bayreuth & Nuremberg. Améls et
démarrages. simulés pour photos aux endroits offrant une belle vue. Train
dépassé par celui de la Route No. 1 au cours de l'aller et du retour.

Bayreuth

Schnabelwaid

Prix:

2e classe 1ére classe
Adulles 48,— DM 60, DM
Enfants de moins de 12 ans 24, — DM 30,—- DM

. '.” el I

il Niirnberg Hersbruck (rP)

POUR TOUS RENSEIGNEMENTS CONCERNANT CES
VOYAGES, VOUS POUVEZ UTILEMENT CONTACTER

e N LA REPRESENTATION DE LA
L Vs B WAL . - , DEJTSCHE BUNDESBAHN

% A _—
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F S Rue du Luxembourg, 25
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Route No. 5

i
i
—

Route telle que décrite sous No. 1 jusqu'a Neuenmarkt-Wirstbarg

Suite a la visite du Musée Allemand des Locomotlives a Vapeur & Neuenmarkt-
Wirsberg, vous passez par Kulmbach, ville mondialemenl connue pour €a
biére, hébergeant sur le chateau fort Plassen la plus importante collection
allemande de figurines d'étain. Le chateau baroque Banz et la basilique de
pélerinage Vierzehnheiligen pres de Lichtenfels se dressent sur le chemin
conduisant a Bamberg, ancienne ville épiscopale érigée, comme Rome, sur
sept collines. En cotoyant Forchheim el son ancien palais impérnial, le train
vous ameéne a Ebermannstadt. Vous serez ravi de la belle vallee de la Wiesent
_sous vapeur” en rentrant a Nuremberg par Erlangen-Furth.

Dates Horaire:

Lichtenfels
Kulmbach

Neuenmarkl-
Wirsberg

Bayreuth

Bamberg

Nuremberg, Gare centrale depart env. 9.20h
Neuenmarkt-Wirsberg amvée env.11.20h

Ebermannstadt 13 juillet 1985

14 septembre 1985  Noyenmarkt-Wirsberg ~ départ env. 12.40h

Muggendorf

Forchheim

berg a Bayreuth. Ensuite avec une locomotive historique & moteur Diesel de
Bayreuth & Ebermannstadt. Séjour d'une heure et demie env. a Neuenmarkl-
Wirsberg pourpouvoirvisﬂerleMuséedesLmnﬁvas&Vw(m
locomotives a vapeur, trains de campagne d'un écartement de roues de
60 cm). Voyages avec la locomotive a vapeur _Ploxeman" appartenant a

Hersbruck (rP) lassociation ,Dampfbahn Frankische Schweiz (DFS)" depuis Ebermann-

stadt & Muggendorf et retour. Une locomotive historique électrnique vous
Locomotives a vapeur _ :
Stoomloks Nirnberg me; :e N;;mg Arréts et démarrages simulés pour photos aux endroits
Prix:
2e classe iére classe
Adultes 64,- DM 80,—~ DM

Enfants de moins de 12 ans 32, DM 40,~ DM
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Route No. 6
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Neukirchen (b. SR)

Nurnberg

Hersbruck (r. P) \WAmMberg

Irrenloh€ ' schwandorf

Neumarkt Cham

Blaibach

Regensburg Gotteszell

Locomotives a vapeur Plattling

e e

Stoomloks

Route telle que décrite sous No. 3 jusqu'a Amberg.

Le train traverse ensuite la région miniére du Haut Palatinat pour quitter a
Cham la ligne principale allant a Prag. Il longe la belle vallée du Regen jusqu’a
Blaibach, ou la locomotive a vapeur ,Mizzi" (ancienne locomotive OBB,
Série 93) I'attend déja pour le trainer sur le trajet d'une beauté unique de la Ste.
Regentalbahn S. A. jusqu'a Viechtach, centre des operations, (Repas simple
contre supp!ement, servi au grand air ou dans le hall a véhicules du RAG,
dependant du temps) et de la jusqu’'a Gotteszell.

La locomotive a moteur Diescl se remet en téte pour se serpenter a travers un
paysage montagneux (a Ullrichsberg, trois sections de voies superposees)
jusqu'a Plattiing. Une locomotive historique électrique s'élance a toule allure
vers Nuremberg, — voyage conslituant un vrai festin pour tout amateur du
chemin de fer

N Y . =

Dates

20 iu

21 septembre 1985

e g i . b RS o el | Wk il e

Horaire:

llet 1985
' Nuremberg Gare centrale départ env.9.20 h

Nuremberg Gare centrale arnvée env. 18.30 h

Prestations:

Voyage avec une locomotive a vapeur de Nuremberg a Amberg. Ensuite avec
une locomotive historique & moteur Diesel jusqu'a Blaibach. Locomotive a
vapeur depuis Blaibach a Gotteszell, de la avec une locomotive historique a
moteur Diesel & Plattling. Retour 8 Nuremberg avec une locomotive historique
électrique. Arréts et démarrages simulés pour photos aux endroits offrant une

belle vue.

Prix:

Départ de Nuremberg 2e classe 1ere classe
Adulles 74, — DM 94 - DM
Enfants de moins de 12 ans 37,— DM 47.— DM
Départ de Regensburg 2e classe 1ere classe
Adultes 54,- DM 68,-DM
Enfants de moins de 12 ans 27.— DM 34,— DM

——— o — e —

W S E— e s

Bayreuth

Kirchenlaibach

Locomotives a vapeur
Stoomloks

Weiden (Oberpf)

Vilseck

Hersbruck (rP)
Neukirchen (b. SR)

*/NURNBERG

Route telle que decrite sous No. 3 jusqu'a Neukirchen (prés de Sulzbach-
Rosenberg). En passant par Weiden (Haut Palatinat) ville de Max Reger — et
porte donnant sur la Forél du Haut Palatinat — le train arrive a Bayreuth, jadis
residence du Margrave el lieu des feslivals. Le retour a Nuremberg vous
conduit a travers la ,,Suisse de Hersbruck", paysage charmant riche en tunnels
(voir egalement la description de la Route No. 1).

Dates:

27 juillet 1985
47 ao(t 1985
28 septembre 1985

Horaire:
Nuremberg, Gare centrale départ env. 10.10h

Bayreuth, Gare centrale  départ env. 14.50 h
Nuremberg, Gare centrale armvée env. 16.40h

Prestations:

Voyage avec une locomotive a vapeur en voitures historiques de Nuremberg
a Neukirchen (pres de Sulzbach-Rosenberg). Ensuite avec une locomotive
historique a moteur Diesel a Bayreuth en passant par Weiden (Haut Palatinat).
Retour avec une locomotive a vapeur a Nuremberq.

Arréts et demarrages simulés pour photos aux endroits offrant une belle vue.
Train dépasseé par celui de la Route No. 1 au cours de l'aller.

Prix:

2e classe 1ére classe
Adultes 54, — DM 68, - DM
Enfants de moins de 12 ans 27.— DM 34,—- DM

b Joe



£+ 150 ans de chemin de fer, cela signifie 150 ans de
progres. La Deutsche Bundesbahn profite de son an-
niversai'e pour se presenter a ses clients sous forme
d'une entreprise moderne et efficace de transport et de
voyage. L'exposition qu’elle organisera en coopération
avec |a ville de Nuremberg et le Musée de Transport, du
151nalau 18 aout 1985, sur le terrain pres de la gare de
I'est de Nuremberg, traitera aussi bien de I'histoire du
developpement du chemin de fer que de son avenir,
et comportera une grande collection de materlel tech-
nique, couvrant une surface d'env. 30.000 m?. Une
attraction particuliere constituera le défilé des vehicules
historiques, prévu pour plusieurs weekends d'éte.

Nuremberg et I'exposition commémorative ne seront
pas les seuls lieux d'activités au cours de I'annee du
150e anniversaire du chemin de fer en Allemagne.

Un train parcourra I'Allemagne en 1985, portant une
exposition itinerante DB dans des communes impor-
tantes et viendra s’ajouter a leurs expositions régiona-
les, soulignant ainsi l'efficacité de I'entreprise appelee
DB. Le tout est completé par des voyages spéciaux
avec des locomotives historiques a moteur Diesel et
electriques, restaurees par la DB.

Toutes informations compléementaires vous parvien-
dront a temps par les directions et représentations
génerales du Chemin de Fer Fédéral Allemand.

Comment se rendre a Nuremberg?

Nuremberg est un centres du réseau allemand IC,
reliant en intervalles d'une heure, I'Allemagne entiere
et en partie aussi les pays voisins. Les communes non
servies par le IC, possedent de bonnes correspon-
dances. En plus, beaucoup de trains a tarifs spéeciaux
achemineront les visiteurs a I'exposition depuis toutes
les régions allemandes. Les visiteurs arrivant
d’outre-mer pourront profiter du transfert IC depuis les
aeroports internationaux.

Locomotives historiques

En dehors des trois locomotives a vepeur, nous utiliserons égc'ement des
locomotives histonques a moteur Diesel et électriques.
Il s’agit des locomotives suivantes:

l.ocomotives a vapeur Vitesse maximale

01.1100 (012 100) 140 km/h
23 105 (023 105) 110 kmvh
50 622 (050 622) 80 kmvh
Locomotives électriques

E 0420 (104 020) 120 km/h
E1808 (118 008) 130 kmvh
E18047 (118 047) 130 kmvh
E44... (144...) 90 kmvh
E 6902 (169 002) 50 kmv/h
E6903 (169 003) 50 kmmvh
E7509 (175 009) 70 kmv/h
£9199 (191 099) 55 kmv/h
ET 32 201 (432 201) 120 kimmvh
ET 65006 (465 006) 85 kmvh
Locomotives a moteur Diesel

V80002 (280 002) 100 knmvh
V 160 003 (216 003) 120 km/h
V 200 002 (220 002) 120 kmv/h
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AUTORAILS

4001 = LK* 4333 = LK* 4614 = GT* ES 101 - FSR

02 - LK* 14 - MBX* 15 = ATH* " 102 - FSR

03 = LK* 35 = DD 16 - GT* 103 - GNS

04 = LK* 36 - MAX* 17 = GT* 104 - FSR

05 = LK* 18 - GT* 105 = NK

06 - LK* 4401 - LK 19 - GT* 106 - FKR

07 = LK* 02 - LK 20 = GT*

03 = LK ES 201 -~ FCR

4301 - GMN 04 - LK 4901 - ES FVS 202 - FSR

02 - LK 05 = LK 02 - DD 203 = L3I

03 - DD 06 = LK 03 = FNDM 204 - FKR

04 - GMN 07 - LK 04 - DD 205 = LL

05 = LK* 08 = LK 05 = ES LD 206 = GNS

06 = LK* 0S = LK 06 - ES FMS 207 - FMS

07 - mBX (ES) 10 - LK 07 ES FNR 208 - FLV

08 - LK* 08 - DD 209 = NK

09 = LK* 4501 - MBX 09 - DD 210 = FR

10 = GMN 02 =~ MBX 10 - DD 211 - FNR

11 - DD 03 - MBX 11 - ES FLV 212 - FSR (2)

12 = MBX 04 = MBX

13 = LK¥ 05 - MBX REMORQUES ES 301 - FR

14 = MBX* 06 - MBX 302 = FLV

15 = mex (1) 07 = MBX 732.09 - MBX*¥ 303 - LL

16 - mBx (1) 0B - MBX 10 - MBX* 304 - GNS

17 - DO 09 = MBX 305 - DD

18 = MBX* 10 = MBX 734.01 = LK 306 - FCR

19 - MBX 02 - LK 307 - DD

20 - LK¥ 4601 - ATH 03 - LK¥ 308 - MBX (3)

21 = GMN¥* 02 = ATH 04 = LK* 309 - DD

22 = MBX 03 = ATH 05 = LK 310 = DD

23 - DO 04 - ATH 06 = MBX 311 - 0D

24 = MBX* 05 - ATH 07 = MBX 312 - DD

25 = LK* 06 = ATH* 08 - FKR*

26 = LK¥ 07 - ATH D9 - FKR¥* ES 401 - (4)

27 = MBX* 08 - ATH 10 = MBX

28 = LK¥ 09 - ATH

29 - DD 10 - ATH Remarques : "*' = Parc.

70 = GMN¥ 11 - ATH 1; 4315 et 16 gn'prét a MKNM )

31 - DD 12 = E& FUS g; Eg %éé ?Eiﬁééiaié”és?fgz gsmax

32 - MBX* 13 - GT* 4) ES 401 en cours d'amenagement

a OJ FM a partir du 4307.
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Revue des Revues: mai 1985,

-4 -4—4 23+ 4—32 F 4+ -5F-t-4 -2 -3 1

Rail Magazine: mai 1985.

Belgique: les CC série 20. Le Great-Western a 150 ans. Les locomotives a
vapeur du systéme "Franco".(la pho¥o page 35 est prise & la sortie de 1'Usi-
ne de Tubize, comme la légende ne le dit pas!). Les grands dép®ts vapeur du
P.LeMeo Minirail: Jocadis.

Loco Revue: mai 1985.
Photodoc: les 141 TA. La pose de la voie en HO. Dioramas animés. La 141 TA

de Casablanca a Ussel{ avec explication du fonctionnement de 1'ACFI et du
Worthington.).

La Vie du Rail:

H® 1991: Touristiques: le programme de 1'été 85. La traction électrique pen-
dant la seconde guerre mondiale. = N° 1992: Paris-Nord: un monmument histori-
que qui rajeunit. Le '"Transcantabrique": le chemin (de fer) de Compostelle.
Modélisme. = N° 1993: Niiremberg: 150 ans de Chemin de fer. = N° 1994: Les ho-
ralres d'été. Paris-~Bertiaux. Numismatique: Médailles et chemins de fer. -

N° 1995: Adieu Panoramiques: le fin des autorails 4201 a 4210. Paris-Bestiaux.
Modélisme-Information.

Miniaturbahnen: avril 1985.
La fin des V 200. Une gare: Jossa en 1958. La patine. Test: Ké6f II de Brawa en

HO. Br 56 en réalité et en modéle. Test: Br 111 en HO: Fleischmann.
Miniaturbahnen: mai 1985.

Test; Lima 120 en HO. Jossa (suite). Fabrication d'arbres.

Live Steam: mars 1985.

Tracteurs routiers a vapeur. Analyse et dessin d'une distribution.

Live Steam: avril 1985.

Elda de Jean Vilette: début d'une série d'articles contant sa construction.
Climax par Kozo Hiraoka. Catastrophe au 1/8, ou 1'utilité des freins!

Fermodel News: mars—avril 1985.

Les nouveautés de Milan & Niiremberg en 1985. Wagon surbaissé.

Marklin Magazin: 2 /85.

Nouveautés 85. Comment cacher les moteurs d'aiguillages en voie K. La fin d'un
petit réseau en voie métrique: Amstellen - Laichingen.

Continental Modeller: mai /juin 1985.

Veut parler de tout... rien de belge cette fois-ci.

Model Railroader: mai 1985.

Au milieu d'une tres abondante publicité, quelques articles: The Denver & Rio
Grande's San Juan Extension en HOn3. Construction en "scratch" d'un Caboose.
Pour manoeuvrer vos wagons: construction d'un tracteur rail-route. Pour les
électroniciens: le C/MRI. Détails; un trottoir en plaques de béton.
Correspondance: mai-juin 1985.

C'est si bien quand c'est peint!: la peinture de vos modeéles.

Tram 2000: 19 avril 1985.

Des nouvelles des réseaux de transpprt en commun en Belgique. Toujours intéres—
sante.

VeBOV koerier: janvier 1985.

Des nouvelles des réseaux de transport en commun belges, en néérlandais.

T T Z Aktueel: mai-juin 1985.

La revue belge la mieux documentée,... une mine de renseignements introuvables
allleursy«s.. réalisée par Julien Casier.

Info-lodéle: n°® 65.

Le Matériel "Voyageur" & la SNCB et ses reproductions en HO, par Jean-Pierre
Moulin qui noue a promis pour Ferro-Flash la reproduction de son article.
Ferro Flash Namur: n° 13.

En train a travers la Belgique il y a 50 ans. Construction de ponts et tunnels.
Entre-~Voies: avril 1985,

Le Trolleybue a Solingen: ou 1l'on rencontre du matériel gantois en essai.
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b-Un peu de magnétisme

Un aimant posséde deux POLES: 1le p8le NORD et 1le p8le SUD.
Et,il ée fait que :

Les p8les de .8 MEMES NOLS SE KEPOUSSENT

Les p8les de : NOMS CONTRAIRES S'ATTIEENT

Cette IL.OI DES POLARITES est le principe de base du fonction-
nement de nos moteurs.

Cette singularité sera mise zussi & profit pour nombre d'ap-
pareils de voie et d'animation.

HMINISCIENCE FICHE N°32

Ot}OOO-DOOOOOOOﬂUD000000000000000000000000:00000000000000000000DOCOOCO0000000000

c-Les deux systémes.

En réalité,le stator du moteur alternatif représenté sché-
metiquement & la fiche n°3 posseéde un point central.Ce qui
nous permettra de dire que ce bobinage posséde une sortie
et deux entreces. |

Le courant traversant le rotor étant toujours de m8me sens,
il suffira de faire changer le sens du courant dans le sta-
tor pour inverser les CHAMPS MAGNETIQUES et donc inverser
les sens de rotation du rotor.

En ce qui concerne le moteur continu,la polarité de 1'ai-
mant permenent étant fixée une fois pour toutes et,partant,
le sens du champ magnétique avec lui,il suffire d'inverser
les fils d'arrivée du courant continu au rotor pour en in-
verser le champ magnétique et du fait m&me le sens de rota-
tion.Ce systeme est donc trés simple et ne requiert aucun
appereil spéciel.

d=Quel systeme choisir?

l C'est s*aventurer sur un terrain dien
g dangereux que de dire que tel systéme
DRNEER " est supérieur a 1l'autre.

fardez-vous en bien auprés des Anciens

qui garnis de leurs lauriers,chevrons,
barrettes et étoiles vous sidereront-
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